
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

Participatieverslag 
De Nieuwe Singel 
 
 

Tussentijds 



 

2 

Inhoud 
1. Inleiding ....................................................................................................... 3 

2. Vooraf ......................................................................................................... 3 

3. Werkgroep .................................................................................................... 4 

4. Eerste Participatieronde .................................................................................... 4 

5. Tweede Participatieronde .................................................................................. 5 

6. Opiniërende Raad ............................................................................................ 6 

7. Overige overleggen .......................................................................................... 6 

8. Voorlopig ontwerp ........................................................................................... 7 

9. Communicatie ................................................................................................ 8 

9.1 Doel en uitgangspunten .................................................................................... 8 

9.2 Communicatiestrategie .................................................................................... 8 

9.3 Ingezette middelen......................................................................................... 8 

9.4 Relatie met participatie ................................................................................... 9 

9.5 Pers en publieke beeldvorming ........................................................................... 9 

9.6 Communicatie in de vervolgfase ......................................................................... 9 

10. Tussentijdse leerpunten ................................................................................ 10 

10.1 Wat ging goed? ............................................................................................ 10 

10.2 Wat kon beter? ........................................................................................... 10 

Bijlage: Reacties en wat we hiermee gaan doen in het voorlopige ontwerp? ............................ 11 

 

  



 

3 

1. Inleiding 

De binnenstad van Sneek is het kloppend hart van de stad, met haar rijke historie, indrukwekkende 

monumenten, gezellige winkels en bruisende evenementen. Om de binnenstad nog aantrekkelijker 

te maken, zijn we gestart met het project ‘De Nieuwe Singel’. Hierbij gaat het over de herinrichting 

van de straten Hoogend, Singel, Gedempte Poortezijlen en Gedempte Pol. De inrichting van het 

gebied moet aansluiten bij het doel van (dit deel van) de binnenstad: een aantrekkelijke en 

leefbare binnenstad. De herinrichting van het gebied is een belangrijke stap in een breder 

toekomstplan voor de binnenstad. Hierbij spelen niet alleen bestrating en verkeersstromen een rol, 

maar ook groenvoorzieningen, waterbeheer en klimaatadaptatie.   

In het kader van de herinrichting van de Nieuwe Singel is een uitgebreid participatieproces 

doorlopen. Dit proces had tot doel om een zorgvuldig beeld te vormen van de wensen, zorgen en 

aandachtspunten van bewoners, ondernemers, vastgoedeigenaren en overige belanghebbenden 

binnen en buiten het projectgebied. De inzet van dit participatieproces sluit aan bij de 

gemeentelijke ambitie om de binnenstad van Sneek toekomstbestendig, leefbaar en aantrekkelijk in 

te richten, met respect voor zowel de historische waarden als de hedendaagse gebruiksfuncties. 

2. Vooraf 

Inwonersparticipatie wordt vaak in verband gebracht met het vertrouwen in de overheid, maar 

heeft daar maar beperkt invloed op. Toch is het belangrijk om inwoners, ondernemers en 

organisaties goed te betrekken bij dit soort grootschalige plannen. Wanneer de gemeente dit niet 

doet, of participatie inzet maar niet duidelijk is over de kaders, mate van invloed en wie 

uiteindelijk beslist, heeft dit juist een negatief effect op het vertrouwen. Vertrouwen komt te voet 

en gaat te paard, blijkt uit een onderzoek van de Open Universiteit. 

 

De proef autoluwe binnenstad heeft een groot effect en invloed gehad op inwoners, ondernemers, 

organisaties en de gemeente. Uit de evaluatie van de proef blijkt een behoefte aan een duidelijk 

plan, waarin vastgelegd wordt op welke manier inwoners, ondernemers en organisaties betrokken 

worden bij een maatregel of vraagstuk. Het blijkt dat bij participatie veel aandacht uit kan gaan 

naar een relatief kleine groep mensen met een bepaalde mening . Met een duidelijk plan wordt 

beter zichtbaar op welke manier de input wordt verzameld, gewogen en verwerkt. 

 

De ervaringen met de proef in 2024 zijn dusdanig dat er voor gekozen is extra aandacht te besteden 

aan participatie van inwoners, ondernemers en organisaties, met als doel: het maken van een plan 

dat goed aansluit bij de realiteit en hoe men de ruimte gebruikt. 

Daarmee houden we al rekening met een landelijke ontwikkeling, die gemeenten verplicht om de 

huidige inspraakverordening te vervangen met een breder in te zetten participatieverordening. In 

die verordening komt te staan dat we in het begin van een project: 

1. Afwegen of participatie kansrijk is: 

2. Indien ja: we daar een participatieplan voor maken. 

 

https://www.ou.nl/-/participatie-leidt-niet-meteen-tot-meer-vertrouwen-van-burgers-in-decentrale-overheden
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Vooruitlopend op deze nieuwe ontwikkelingen is er voor dit project een participatieplan gemaakt. 

Voor een gedetailleerde weergave van de participatieaanpak, verwijzen we naar de bijlage. 

Samenvattend is er in de participatieaanpak specifiek gekozen voor: 

1. Een verschillende aanpak per doelgroep (werkgroep, eerste ring en tweede ring): 

2. Naast fysieke inloopbijeenkomsten een digitale variant beschikbaar stellen: 

3. Transparantie door informatie op de website met een duidelijke tijdlijn, een agenda met 

bijeenkomsten en het delen van relevante documenten. 

Voor de Participatie zijn de volgende doelen vastgesteld: 

• Te komen tot een ontwerp dat mede is ontstaan door de input van de bewoners en ondernemers 

direct in de buurt, zodat de herinrichting van de Singel (zo veel mogelijk) aansluit op de 

behoeftes van omgeving. 

• Het creëren van breder draagvlak voor het plan. 

• Positieve beeldvorming (bewustwording van invloed op socials). 

Aan de hand van de te onderscheiden doelgroepen in dit proces en de zogeheten Participatieladder 

gaan we hieronder in op datgene wat is opgehaald in dit proces. 

3. Werkgroep  

Voor de herinrichting van de Nieuwe Singel heeft de gemeente een werkgroep samengesteld waarin 

verschillende betrokken partijen vertegenwoordigd zijn. De werkgroep bestaat uit bewoners uit het 

projectgebied, ondernemers, vastgoedeigenaren, vertegenwoordigers van het Bewonersplatform 

Centrum Sneek, een afvaardiging vanuit de Verenigde Ondernemers Sneek (VOS), de 

binnenstadmanager en diverse vakinhoudelijke medewerkers van de gemeente. 

De werkgroep kwam met regelmaat bijeen op maandagochtend, gemiddeld één keer per vier tot zes 

weken. Tijdens deze bijeenkomsten werden de ontwerpstappen besproken, concepttekeningen 

toegelicht en aandachtspunten vanuit de praktijk gedeeld. De leden brachten actief hun ervaringen, 

zorgen en wensen in, waardoor de ontwerpvarianten en later het voorlopig ontwerp op 

verschillende momenten getoetst konden worden aan het dagelijks gebruik van het gebied. 

De inbreng van de werkgroep heeft daarmee een belangrijke bijdrage geleverd aan de kwaliteit en 

uitvoerbaarheid van het ontwerp en vormde een waardevolle aanvulling op de bredere 

participatieactiviteiten binnen het project. 

4. Eerste Participatieronde 

In juni 2025 vond de eerste participatieronde plaats, waarin tijdens een bewoners- en 

ondernemersbijeenkomst en een digitale consultatie een groot aantal reacties is opgehaald. 

Deelnemers gaven in deze fase breed aan dat vergroening van het gebied wenselijk is. Meer bomen, 

plantvakken en andere groene elementen werden gezien als belangrijke toevoegingen voor de 

beleving, leefkwaliteit en klimaatbestendigheid van het gebied. Tegelijkertijd werd benadrukt dat 

deze vergroening niet ten koste mag gaan van de toegankelijkheid en bereikbaarheid. Bewoners en 

ondernemers gaven aan dat het behoud van voldoende parkeerruimte, duidelijk gereguleerd 

vergunning parkeren en werkbare oplossingen voor laden en lossen randvoorwaarden vormen voor 

https://pdc.sudwestfryslan.nl/wp-content/uploads/2025/10/Participatieplan-De-Nieuwe-Singel-v1.0.pdf
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een goed functionerende openbare ruimte. De wens voor minder doorgaand autoverkeer werd 

veelvuldig genoemd, mits dit hand in hand gaat met een goede toegankelijkheid voor minder 

validen, dienstverleners en bevoorradend verkeer. Daarnaast bestond er brede aandacht voor 

verkeersveiligheid, waarbij deelnemers aangaven dat lagere snelheden, een rustiger verkeersbeeld 

en meer ruimte voor fietsers en voetgangers bijdragen aan een veiligere en meer overzichtelijke 

situatie. 

 

5. Tweede Participatieronde 

De opbrengsten uit de eerste ronde vormden de basis voor de ontwikkeling van drie scenario’s: 

Parkzone, Nieuw Water en de Fietsstraat. Deze scenario’s zijn in november 2025 tijdens twee 

informatieavonden en een digitale raadpleging gepresenteerd. Uit de reacties bleek dat alle 

varianten gewaardeerde elementen bevatten. Parkzone kreeg veel steun, met name vanwege het 

groene karakter en de duidelijke ruimtelijke opzet. Tegelijkertijd werden zorgen geuit over de 

verplaatsing van de rijbaan richting de gevels, waardoor mogelijke trillingshinder en verminderde 

beleving een punt van aandacht vormden. Het scenario Nieuw Water werd positief ontvangen 

vanwege de verwijzing naar de historische waterstructuren van Sneek. Daarbij werden echter 

kanttekeningen geplaatst rondom de beheersbaarheid, het risico op stilstaand water en de vraag of 

de waterpartijen als natuurlijk of kunstmatig zouden worden ervaren. De Fietsstraat werd door veel 

deelnemers gezien als een moderne en veilige oplossing waarin de auto duidelijk te gast is. 

Tegelijkertijd werden er vragen gesteld over de manoeuvreerruimte voor zwaar verkeer en de 

gevolgen van menging van verkeerssoorten in een toch al drukke straat. Diverse deelnemers gaven 

aan dat een combinatie van de meest gewaardeerde elementen uit de drie scenario’s mogelijk de 

beste balans zou bieden tussen uitstraling, gebruikscomfort, bereikbaarheid en veiligheid. 

Ook de ervaringen uit de proef autoluwe binnenstad uit 2024 vormden een belangrijke aanvullende 

informatiebron. Deze proef liet een duidelijke vermindering zien van het aantal autobewegingen in 

de binnenstad, wat leidde tot merkbare rust in de hoofdwinkelstraten.  
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De effecten op omliggende straten, zoals de Willem Lodewijkstraat, maakten duidelijk dat verdere 

optimalisatie nodig blijft en dat in het vervolgproces specifieke aandacht dient uit te gaan naar de 

afwikkeling van verkeer in de aangrenzende wijken. Deze inzichten zijn betrokken bij de uitwerking 

van het voorlopig ontwerp. 

 

6. Opiniërende Raad 

Tijdens de opiniërende raadsbijeenkomst van 4 februari 2026 is de gemeenteraad geïnformeerd over 

de uitkomsten van het participatieproces. De raad sprak waardering uit voor de breedte van het 

participatieproces en benadrukte het belang van een zorgvuldig uitgewerkt ontwerp dat recht doet 

aan de input vanuit de omgeving. Hoewel enkele fracties een duidelijke voorkeur uitspraken voor de 

fietsstraat, werd in algemene zin onderkend dat een integrale combinatie van groene inrichting, 

veilige verkeersstructuren en ruimte voor verblijf de beste basis vormt voor een toekomstbestendige 

oplossing. De raad vroeg nadrukkelijk aandacht voor de effecten op omliggende straten, de 

uitvoerbaarheid van maatregelen, de borging van bereikbaarheid en de ruimte voor ondernemers in 

het winkelgebied. 

7. Overige overleggen 

In aanvulling op de reguliere bijeenkomsten met de werkgroep De Nieuwe Singel heeft het 

projectteam ook overleg gevoerd met de Werkgroep Toegankelijkheid. Dit overleg had tot doel om 

te borgen dat het ontwerp voor de herinrichting van de Nieuwe Singel aansluit bij de behoeften van 

mindervaliden, blinden en slechtzienden. 

Tijdens het gesprek heeft de werkgroep waardevolle aandachtspunten ingebracht. Zij wezen onder 

meer op het belang van een logische, veilige en voelbare loopstructuur, het vermijden van onnodige 

obstakels en hoogteverschillen, en het toepassen van herkenbare en doorlopende geleide lijnen. 
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Ook het creëren van voldoende rustpunten en het waarborgen van een vlakke ondergrond kwamen 

nadrukkelijk aan bod. Hun input helpt het projectteam om in de verdere uitwerking expliciet 

rekening te houden met toegankelijkheid als integraal ontwerpprincipe. 

Het projectteam heeft tweemaal overleg gevoerd met vertegenwoordigers van Qbuzz, Cumela, LTO, 

de brandweer en de politie. Deze bijeenkomsten waren gericht op het bespreken van de 

ontwerpvarianten en de voorgenomen inrichting, met specifieke aandacht voor bereikbaarheid, 

verkeersveiligheid en de uitvoerbaarheid van maatregelen binnen het projectgebied. 

Tijdens beide overleggen zijn de ontwerptekeningen uitgebreid toegelicht. De betrokken 

organisaties hebben hun operationele eisen en aandachtspunten ingebracht, onder andere met 

betrekking tot doorgang voor lijnbussen, de manoeuvreerruimte en veiligheid voor 

landbouwverkeer, de inzetbaarheid van hulpdiensten en de naleving en handhaafbaarheid van 

verkeersmaatregelen. Zo is vanuit de brandweer gewezen op de noodzaak van goede opstel- en 

aanrijroutes, terwijl Qbuzz en Cumulus nadrukkelijk aandacht vroegen voor de breedte van de 

rijbaan en de mogelijkheden om busverkeer veilig te laten passeren. LTO heeft zorgen ingebracht 

over de praktische uitvoerbaarheid voor landbouwvoertuigen zolang er nog geen alternatief 

beschikbaar is. De politie heeft daarnaast aandacht gevraagd voor de handhaving van het 

doorrijverbod en de verkeersafwikkeling in het omliggende gebied. 

8. Voorlopig ontwerp 

De opgehaalde informatie heeft geleid tot een voorlopig ontwerp waarin de Singel en het Hoogend 

worden ingericht als fietsstraat, hetgeen bijdraagt aan een rustiger verkeersbeeld en een duidelijke 

prioritering van fietsers en voetgangers. De Gedempte Pol en de Gedempte Poortezijlen worden 

onderdeel van het kernwinkelgebied, waarmee het gebied een autovrij karakter krijgt en beter 

aansluit bij de functie als winkel- en verblijfsgebied. Het ontwerp voorziet in een substantiële 

uitbreiding van het groenoppervlak, een toename van het aantal bomen en de toevoeging van 

subtiele waterelementen die verwijzen naar de historische gracht, zonder de nadelen van 

omvangrijke waterstructuren. Tevens blijft het gebied toegankelijk voor busverkeer en 

landbouwverkeer, omdat een praktisch en maatschappelijk gedragen alternatief voor deze 

verkeersstromen op dit moment ontbreekt. 

Het participatieproces heeft uiteindelijk bevestigd dat er brede steun bestaat voor een groene, 

veilige en aantrekkelijke inrichting, mits belangrijke voorwaarden zoals bereikbaarheid, 

verkeersveiligheid, laden en lossen en toegankelijkheid voldoende worden geborgd. De wens tot 

maatwerk per straatdeel en de voorkeur voor een gecombineerde variant met elementen uit 

meerdere scenario’s zijn nadrukkelijk meegenomen in de uitwerking van het voorlopig ontwerp. Het 

voorliggende ontwerp weerspiegelt daarmee zowel de ambities van de gemeente als de inbreng van 

de omgeving en vormt een solide basis voor de verdere ontwikkeling richting het definitieve 

ontwerp. 
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9. Communicatie 
 

9.1 Doel en uitgangspunten 

Communicatie vormt een essentieel onderdeel van het project De Nieuwe Singel. Met participatie 

hebben we wensen, ideeën en zorgen opgehaald en gekeken naar mogelijke oplossingen. 

Communicatie zorgt er voor dat het proces duidelijk en inzichtelijk is voor de bewoners, 

ondernemers en andere betrokkenen en dat iedereen op de hoogte is van alle stappen in het proces.  

 

In dit project staan de volgende communicatiedoelen centraal: 

• Het tijdig en volledig informeren van direct aanwonenden, ondernemers en overige 

geïnteresseerden over de kaders, participatie en planning; 

• Het helder maken van de mate van invloed binnen het participatieproces; 

• Het inzichtelijk maken van de ontwerpkeuzes; 

• Actief communiceren over alle stappen in het proces; 

• Het bijdragen aan vertrouwen in het proces. 

 

9.2 Communicatiestrategie 

Bij de start van het project is gekozen voor een combinatie van gerichte communicatie (specifiek 

richting direct betrokkenen, zoals bewoners en ondernemers aan de Singel) en brede communicatie 

(gericht op de gehele stad en gemeente). 

Uitgangspunten daarbij waren: 

1. Transparantie over kaders 

Vanaf het begin is gecommuniceerd over de kaders die  vaststonden (zoals het budget, 

verkeersstromen, aansluiting op de Visie Binnenstad Sneek en klimaat & groen). 

2. Toegang tot informatie 

Informatie die tijdens bijeenkomsten werd gedeeld, werd ook digitaal beschikbaar gesteld. Op deze 

manier hadden inwoners die niet fysiek aanwezig konden zijn toegang tot dezelfde informatie. 

3. Consistente boodschap 

Er is gewerkt met een eenduidige boodschap, om tegenstrijdige signalen te voorkomen. 

 

9.3 Ingezette middelen 

Gedurende het project zijn de volgende communicatiemiddelen ingezet: 

• Een projectpagina op de gemeentelijke website met: 

• Planning en tijdlijn 

• Relevante documenten 

• Verslagen van bijeenkomsten 

• Mogelijkheden voor digitale participatie 

 

De projectpagina is inmiddels 1.166 keer bezocht. 

• Digitale nieuwsberichten via de gemeentelijke website, de digitale nieuwsbrief en social media.  

• Gerichte brieven aan direct aanwonenden en ondernemers in de eerste ring. 

• Persberichten rondom belangrijke momenten, zoals het startschot voor de Nieuwe Singel en de 

presentatie en participatie van de drie schetsontwerpen.  

Door deze mix is zowel de direct betrokken doelgroep als een bredere groep inwoners bereikt. 

 

 



 

9 

9.4 Relatie met participatie 

Communicatie en participatie zijn in dit project nadrukkelijk met elkaar verbonden geweest. Bij 

iedere participatiestap is uitgebreid gecommuniceerd: 

• Wat de centrale vraag was; 

• Wat er met de opgehaalde input zou gebeuren; 

• Wanneer en hoe terugkoppeling zou plaatsvinden. 

Belangrijk onderdeel hiervan was het zichtbaar maken van de verwerking van reacties. Dit komt 

onder andere terug in de bijgevoegde tabel waarin per opmerking is aangegeven of en hoe deze is 

meegenomen in het ontwerp, inclusief onderbouwing wanneer dat niet het geval is. 

Door deze terugkoppeling is invulling gegeven aan het principe: meedenken betekent niet 

automatisch meebeslissen, maar iedere inbreng wordt zorgvuldig gewogen en beargumenteerd 

beoordeeld. 

 

9.5 Pers en publieke beeldvorming 

Het project De Nieuwe Singel heeft in de afgelopen periode aandacht gekregen in de media. 

Nieuwsberichten zijn onder andere in GrootSneek, de Leeuwarder Courant en het Sneeker 

Nieuwsblad verschenen.  

De berichtgeving varieerde van informerend tot kritisch. Publiciteit leidde zichtbaar tot verhoogde 

betrokkenheid, onder meer in de vorm van extra reacties op digitale enquêtes. 

 

De ervaring heeft geleerd dat media-aandacht vooral invloed heeft op de beeldvorming rondom een 

project. Door open en transparant te communiceren over het proces en de kaders, werden er 

constructieve gesprekken gevoerd en kwamen er veel waardevolle en inhoudelijke reacties op de 

verschillende participatiemomenten.  

 

9.6 Communicatie in de vervolgfase 

Met het collegebesluit over het voorlopig ontwerp start een nieuwe fase in het project. Daarmee 

verschuift ook de focus in de communicatie. 

In de ontwerpfase lag de nadruk op het ophalen van ideeën en het toelichten van keuzes. Nu het 

college een besluit heeft genomen, ligt het ontwerp op hoofdlijnen vast. De komende periode staat 

in het teken van toelichting, verduidelijking en voorbereiding op de uitvoering. 

Er wordt een inloopmoment georganiseerd waarbij inwoners, ondernemers en andere 

geïnteresseerden het ontwerp kunnen bekijken. Tijdens deze bijeenkomst lichten wij als gemeente 

het ontwerp toe en is er alle ruimte voor vragen. 

Tegelijkertijd is het belangrijk om duidelijk te zijn over de ruimte voor inbreng. Op hoofdlijnen is 

het ontwerp vastgesteld binnen de geldende beleidskaders en randvoorwaarden. In deze fase is er 

geen ruimte meer voor fundamentele wijzigingen in de uitgangspunten. Wel is er ruimte om vragen 

te stellen en aandachtspunten mee te geven voor de verdere uitwerking en uitvoering. 

 

In de komende periode richten we ons daarom op: 

• Heldere uitleg over het vastgestelde ontwerp en de gemaakte keuzes; 

• Duidelijkheid over wat nog beïnvloedbaar is en wat niet; 

• Tijdige informatie over planning en fasering; 

• Duidelijkheid over bereikbaarheid en maatregelen om overlast te beperken; 

• Een vast en herkenbaar aanspreekpunt voor vragen en meldingen. 
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In deze fase ligt de nadruk op duidelijke en tijdige informatie. We blijven betrokkenen actief 

informeren over de voortgang. 

 

10. Tussentijdse leerpunten 
 

10.1 Wat ging goed? 

In communicatief opzicht zijn de volgende punten positief: 

• De online tijdlijn zorgde voor overzicht en voorspelbaarheid. 

• Informatie uit bijeenkomsten werd consequent digitaal gedeeld. 

• Direct aanwonenden ontvingen gerichte communicatie, wat bijdroeg aan erkenning van hun 

specifieke positie. 

• De combinatie van fysieke en digitale communicatie vergrootte het bereik aanzienlijk. 

 

10.2 Wat kon beter? 

Tegelijkertijd zijn er leerpunten: 

• De eerste digitale enquête is door een deel van de respondenten als sturend ervaren. Een 

heldere toelichting bij de vragen had mogelijk eerder verwachtingen kunnen bijstellen. 

• Vanuit de werkgroep is aangegeven dat zij op sommige momenten eerder of intensiever 

betrokken hadden willen worden. Dit vraagt om scherpere afspraken over rolverdeling, 

terugkoppeling en het moment waarop informatie wordt gedeeld. 

 

Dit project laat zien hoe belangrijk het is om verwachtingen helder te maken en keuzes steeds goed 

en begrijpelijk uit te leggen. 
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Bijlage: Reacties en wat we hiermee gaan doen in het voorlopige ontwerp? 
 
Het voorlopig ontwerp is een combinatie van sterke punten die uit drie besproken scenario’s naar voren komt. Het voorlopig ontwerp is gebaseerd op 
scenario 3: de Fietsstraat. Hieronder gaan we in op de vragen en opmerkingen die er met betrekking tot de 3 scenario’s zijn gemaakt en wat we daarmee 
hebben gedaan in het voorlopig ontwerp 
 

Naam Scenario Vraag / opmerkingen 
Antwoord/Meegenomen 
in voorlopig ontwerp 

Toelichting 

Scenario 1: 
Parkzone 

Meer (bewaakte) fietsenstallingen Nee  

Er is door het college ingestemd met een visiekaart voor de 
Binnenstad. Daarin is een soort toekomstbeeld voor de 
binnenstad van Sneek vastgelegd. Er wordt nu aan een 
programma gewerkt, wat er allemaal moet gebeuren om 
invulling te geven aan het toekomstbeeld. Deze vraag wordt 
daarnaar doorgespeeld. Onderdeel parkeervisie 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Op wat voor manier wordt er 
omgegaan met sluipverkeer binnen 
de Singel en de omliggende 
straten/woonwijken? 

ja 

In het voorlopig ontwerp komt het doorrijverbod te liggen 
ter hoogte van de Hooiblokstraat en wordt uitgevoerd als 
een keerlus. Het doorrijverbod gaat zeven dagen in de week, 
gedurende het hele etmaal van kracht worden. Op dit 
moment is alleen de Willem Lodewijkstraat punt van 
aandacht. In het kader van dit project en zal er een apart 
voorstel komen om tot een andere inrichting te komen die 
het doorgaand verkeer moet ontmoedigen. 
Modelberekeningen laten geen negatief verkeersbeeld zien. 
Evaluatie na uitvoering zal dit ook moeten aantonen 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Hoezo wordt groot gemotoriseerd 
vervoer niet helemaal geweerd in de 
straat? 

nee 

Het gebied moet bereikbaar blijven voor 
bestemmingsverkeer, waaronder bevoorradingsverkeer. De 
binnenstad heeft een belangrijke economische functie en 
winkels moeten bevoorraad kunnen worden. Busverkeer is 
belangrijk voor de bereikbaarheid van Sneek. De buslijnen in 
het gebied hebben allemaal een verbinding met het 
treinstation. Vanwege het gebrek aan een goed alternatief 
blijft landbouwverkeer (noord/zuid) in het gebied. Een 
alternatief voor landbouwverkeer wordt wel bij de 
besluitvorming aan de raad voorgelegd. Aansluiten bij 
bestaande venstertijden 
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Naam Scenario Vraag / opmerkingen 
Antwoord/Meegenomen 
in voorlopig ontwerp 

Toelichting 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Straat doortrekken, zonder keerlus. 
Evt tijd aanpassen naar 18.00 uur 

nee 

De keerlus is nodig om een knip in het doorgaand verkeer te 
maken. De proef laat zien dat minder doorgaand en overlast 
gevend verkeer een belangrijke bijdrage levert aan een 
aantrekkelijke binnenstad. De herinrichting zorgt ervoor dat 
het doorrijverbod definitief wordt en gaat gelden voor 7 
dagen in de week en 24 uur per dag. Meest gehoorde 
opmerking van de huidige situatie is dat de afsluiting 
onlogisch is en een keerlus zorgt voor een logisch punt 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Voldoende afvalbakken en 
zitgelegenheid 

ja 

Het voorlopig ontwerp wordt verder ingevuld met 
afvalbakken, zitgelegenheden, lantaarnpalen en overig 
straatmeubilair en dat wordt uiteindelijk het definitief 
ontwerp. 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Toevoegen van recreatief water in de 
straat 

nee 

Scenario 2 voorziet hierin, maar gebleken is dat aanleg, 
beheer en onderhoud een belangrijke investering vraagt. 
Daarnaast is de beschikbare ruimte beperkt. En 
ondergrondse infrastructuur zorgt voor belemmeringen. 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Waarom niet laten zoals het is? nee 

Het gebied heeft nu een stenig karakter en bovendien laat 
de kwaliteit te wensen over. Daarnaast eist het 
gemotoriseerd verkeer een prominente plek op en dat past 
niet in de doelstelling om van de binnenstad van Sneek een 
aantrekkelijker, veiliger en leefbaarder gebied te maken. 
Voor binnensteden geldt dat er een opgave ligt om 
klimaatmaatregelen te nemen, zoals meer groen en 
voorzieningen om regenwater op een adequate manier af te 
voeren. 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Zitplekken omgeven door groen ja 
Er is breed draagvlak voor vergroening. Het idee is om 
zitplekken te combineren met groen. 

 Scenario 1: 
Parkzone 

In hoeverre is er genoeg 
bewegingsruimte in de straat voor 
mindervalide en mensen met een 
buggy? 

ja 

Voor voetgangers is overal minimaal een strook van 2,5 
meter beschikbaar. Voor mensen met een visuele beperking 
worden in de bestrating ribbelstroken aangebracht, die de 
looplijnen markeren. De Werkgroep Toegankelijkheid van het 
Sociaal Collectief adviesraad sociaal domein pleit ervoor om 
hoogteverschillen zo vloeiend mogelijk aan te brengen en 
niet te werken met inritconstructies of drempels. Dat advies 
is in het voorlopig Scenario overgenomen. 



 

13 

Naam Scenario Vraag / opmerkingen 
Antwoord/Meegenomen 
in voorlopig ontwerp 

Toelichting 

Scenario 1: 
Parkzone 

Laad en los plekken creëren nee 

De praktijk is dat bevoorradingsverkeer zich niet laat leiden 
door laad- en losplekken, maar spullen zo dicht mogelijk bij 
het afleveradres aflevert. In het gebied zijn voldoende 
parkeerplaatsen. Daarnaast is het wegprofiel zodanig dat 
laden en lossen op de rijbaan kan plaatsvinden. 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Mogen vergunninghouders wel het 
Hoogend op maar niet de Singel? 

ja 
Nee. Autoverkeer mag op de Singel en het Hoogend komen, 
ze kunnen alleen niet doorrijden en zullen bij de keerlus 
Hooiblokstraat terug moeten. 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Hoe voorkom je dat mensen er niet 
dwars doorheen fietsen of rijden met 
de auto? 

ja 

Doordat we de rijbaan smaller maken is veel duidelijker 
waar je moet rijden. In dit scenario is er sprake van 
eenrichtingsverkeer. De breedte van de rijbaan en de 
inrichting is dusdanig dat je gedwongen wordt op je eigen 
gedeelte te blijven. De fietser heeft een duidelijker plek in 
het verkeer. In het voorlopig ontwerp zal het groen aan 
weerszijden van de rijbaan zijn. De wegbreedte wordt op 
eenzelfde manier vormgegeven zodat de fietser een 
duidelijke plek heeft. 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Graag geen verhoging tussen weg en 
trottoir ivm mogelijke valpartijen 
met de fiets 

 ja 
Er blijft een verhoging tussen weg en trottoir conform 
huidige situatie 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Openbaar vervoer weren op de Singel  nee 

Sneek is een belangrijk knooppunt in het openbaarvervoer. 
Per dag reizen er 2.000 mensen van en naar Sneek met het 
openbaar vervoer. De buslijnen over de Singel kunnen niet 
via een andere route. Dat heeft er ook mee te maken dat de 
dienstregeling aan moet sluiten op andere openbaar 
vervoermiddelen in de provincie. Als je dit al wilt dan op 
langere termijn, bij een nieuwe concessie nu onmogelijk. 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Waarom niet het camera toezicht bij 
de Suupmarkt? Dan blijft Kleinzand 
bereikbaar vanaf de waterpoort. 

 nee 

Inde visie op de binnenstad behoort de Gedempte 
Poortezijlen bij het (kern)winkelgebied. De camera moet op 
het punt van het doorrijverbod staan, omdat daar het verbod 
geldt en op dat punt de overtreding plaatsvindt. Om te 
kunnen keren is ruimte nodig en die is op het voorgestelde 
punt te klein. De keerlus ligt op de plek waar de meeste 
ruimte is, omdat ook vrachtverkeer moet kunnen keren.  
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Naam Scenario Vraag / opmerkingen 
Antwoord/Meegenomen 
in voorlopig ontwerp 

Toelichting 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Waarom geen eenrichtingsverkeer?  nee 

In dit scenario is er sprake van eenrichtingsverkeer met een 
groenstrook in het midden. In het voorlopig ontwerp 
handhaven we de plek van de huidige rijbaan en brengen we 
aan weerszijden groen aan. Daarmee is het gedeelte 
Hoogend-de Singel optimaal bereikbaar door wel twee 
richtingen toe te staan. Daarnaast zorgt eenrichtingsverkeer 
ervoor dat in andere straten meer verkeer ontstaat. Nadeel 
van éénrichtingsverkeer is dat er kans bestaat op 
overtredingen, hogere snelheden en meer overlast. 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Komen er ook insectenhuisjes of 
vogelnestkastjes? 

 ja 
Goede suggestie. Vergroening levert een bijdrage aan de 
biodiversiteit en zullen we betrekken bij het definitieve 
ontwerp. 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Waarom doorvoeren? Meer omrijden 
is slecht voor het milieu 

 Nee  

Hinder en de uitstoot van auto’s die niet in het gebied 
hoeven te zijn is ook slecht voor het milieu. Het kan niet 
genoeg benadrukt worden dat het gaat om het weren van 
met name autoverkeer dat geen bestemming heeft in de 
binnenstad. Het moet minder vanzelfsprekend zijn om met 
de auto naar de binnenstad te gaan. Veel wachtende en 
stilstaande voertuigen veroorzaken ook veel overlast, 
rondweg kan je doorrijden. En we willen juist fietsgebruik 
bevorderen dat is het beste voor het milieu en veiliger 
maken 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Kunnen camera’s ook registreren op 
snelheid i.p.v. doorrijden? 

 ja Nee focus- en flexflitsers, dit is een taak van het CVOM.  

 Scenario 1: 
Parkzone 

Graag parkeerplekken voor 
vergunninghouders/bewoners 

 nee 

Het aantal parkeerplaatsen in het voorlopig ontwerp blijft 
nagenoeg gelijk. We willen ook parkeerplaatsen beschikbaar 
houden voor bezoekers aan de binnenstad. Om die reden 
voeren we geen systeem voor vergunninghouders in. Voor 
maximale uitwisseling is er betaald parkeren voor bezoekers 
en vergunningen voor bewoners. 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Kunnen er bijv. op Gedempte 
Poortezijlen leibomen/leilinden 
komen? dan ontstaat meer 
pleinachtige plek 

 Ja  

In het voorlopig ontwerp staan op de Gedempte Poortezijlen 
bomen in bakken om het groene karakter zoveel mogelijk 
door te trekken.  
Leibomen zijn duur in onderhoud waarschijnlijk wordt er 
voor een andere soort gekozen. 
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Naam Scenario Vraag / opmerkingen 
Antwoord/Meegenomen 
in voorlopig ontwerp 

Toelichting 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Maken jullie een maquette? Dan kun 
je vaak beter zien hoe ontwerpen er 
echt uit gaan zien 

 nee 
Wel maken we een simulatie. Met behulp van een filmpje 
bootsen we de nieuwe situatie van het voorlopige ontwerp 
na, waardoor je je als het ware door het gebied beweegt.  

 Scenario 1: 
Parkzone 

Over de echte details zoals 
materialen etc. is helemaal niets te 
vinden. Historische straatverlichting, 
meubilair etc. kunnen verleden en 
heden ook verbinden. Wie oude 
foto’s bekijkt van Sneek beseft pas 
goed hoe de binnenstad opnieuw 
meer grandeur zou kunnen krijgen 
door fraaiere oplossingen te 
gebruiken. 

 ja 

Dat is de volgende stap in het proces en wordt betrokken bij 
het definitieve ontwerp. In het kader van duurzaamheid 
zullen we zoveel mogelijk bestaand materiaal hergebruiken, 
maar er vindt qua materiaalkeuze wel afstemming plaats op 
het karakter van de omgeving .Nu is al bekend dat de 
bestaande klinkers opnieuw toegepast worden. De 
kruisingsvlakken krijgen een andere kleur. Er komen andere 
armaturen (lampenhouders). Voor de zitranden nabij de 
pleintjes hebben we ons laten inspireren door het 
gemetselde element dat op de kopse kant van de oude 
gracht aan de Singel stond. 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Meer rekening houden met fietsers  ja 

Het voorlopig ontwerp is gebaseerd op scenario 3, de 
Fietsstraat. De wegbreedte is dusdanig dat de fietser meer 
ruimte krijgt en autoverkeer daar meer rekening mee moet 
houden. Het gebied Gedempte Pol-Gedempte Poortezijlen 
wordt helemaal autovrij, uitgezonderd de ontheffing 
houders. 

 Scenario 1: 
Parkzone 

Waarom moet je halverwege de 
Singel keren? Maak er dan een 
complete fiets- en 
bestemmingsverkeer zone van. Dat is 
duidelijker. 

 nee 

 Het begrip ‘bestemmingsverkeer’ heeft een ruime definitie 
en is in de praktijk moeilijk te handhaven. Dat zou ook 
betekenen dat het gehele traject nagenoeg autovrij zou 
worden. In het kader van bereikbaarheid van de binnenstad 
en het economisch belang voor ondernemers en de 
gemeenschap is dit niet gewenst. 

 
 

Naam Scenario Vraag / opmerkingen 
Antwoord/Meegenomen 
in voorlopig ontwerp 

Toelichting 

Scenario 2: 
nieuw water 

Kan er ook bevaarbaar water 
terugkomen in de straat? 

 nee 
 Daar is onvoldoende ruimte voor. Het idee is om bestaand 
water in de binnenstad, bijvoorbeeld het Grootzand, een 
kwaliteitsimpuls te geven. 
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Naam Scenario Vraag / opmerkingen 
Antwoord/Meegenomen 
in voorlopig ontwerp 

Toelichting 

 Scenario 2: 
nieuw water 

Geen stilstaand water, i.v.m. muggen 
etc. 

 Ja 
 In het voorlopig ontwerp komen wel waterelementen, maar 
geen gebieden met een groot wateroppervlak. 

 Scenario 2: 
nieuw water 

Kan de auto nog verder worden 
teruggedrongen? Hele Singel autovrij? 

 Nee 

 We willen dat het gebied bereikbaar blijft, vanwege de 
verschillende functies van de stad. In het projectgebied 
wordt gewoond. De binnenstad heeft een belangrijke 
economische functie. Er wordt dus gewoond en gewinkeld, 
bij bedrijven vindt bevoorrading plaats. Er is overig 
goederenvervoer. Er zijn mensen die minder mobiel zijn. 
Voor al die (doel)groepen willen we de stad toegankelijk en 
bereikbaar houden. 

 Scenario 2: 
nieuw water 

Is de flitsers straks echt nog nodig?  Ja 

 Zeker vlak na de herinrichting zal toezicht en handhaving 
nodig zijn. Mensen zullen moeten wennen aan de nieuwe 
situatie. Met name omdat na de herinrichting de situatie 
definitief is. 

 Scenario 2: 
nieuw water 

Kan bevoorrading ook vanaf een 
centraal punt in de stad met 
elektrisch aangedreven lorries 
(beschikbaar gesteld door SWF)? 

 nee 

 Het idee is wel goed, maar in dit project gaan we dat niet 
invoeren. Er is door het college ingestemd met een 
visiekaart voor de Binnenstad. Daarin is een soort 
toekomstbeeld voor de binnenstad van Sneek vastgelegd. Er 
wordt nu aan een programma gewerkt, wat er allemaal moet 
gebeuren om invulling te geven aan het toekomstbeeld voor 
de binnenstad. Deze vraag wordt daarnaar doorgespeeld. 

 Scenario 2: 
nieuw water 

Kunnen de parkeerplaatsen ook 
helemaal verdwijnen? 

 nee   

 Scenario 2: 
nieuw water 

Kan er meer verschillende soorten 
beplanting terugkomen in de straat? 

 Ja 
 Bij het definitieve ontwerp worden keuzes gemaakt voor de 
soorten beplanting. Het idee is om daar afwisseling in aan te 
brengen om een gevarieerd beeld te krijgen. 

 Scenario 2: 
nieuw water 

Wanneer komt er concreet zicht op 
een nieuwe ontsluiting voor 
landbouwverkeer? 

 ja 

 Het college wordt een alternatief voorgelegd voor een 
alternatieve ontsluiting. Aan de hand daarvan wordt bepaald 

of dit een mogelijkheid is die verder onderzocht wordt. Het 
gaat om een alternatief dat voor de gehele binnenstad 
een effect heeft. Deze opmerking is meegegeven aan de 

projectgroep die de visie op de binnenstad Sneek uitwerkt 

 Scenario 2: 
nieuw water 

Houden jullie ook rekening met 
biodiversiteit. 

 ja 
Biodiversiteit heeft SWF hoog in het vaandel en vormt een 
van de uitgangspunten voor het Definitieve ontwerp 
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Naam Scenario Vraag / opmerkingen 
Antwoord/Meegenomen 
in voorlopig ontwerp 

Toelichting 

 Scenario 2: 
nieuw water 

Aparte laad/losplek. Midden op de 
rijbaan leidt tot blokkades. 

 Nee 

 De praktijk is dat bevoorradingsverkeer zich niet laat leiden 
door laad- en losplekken, maar spullen zo dicht mogelijk bij 
het afleveradres aflevert. In het gebied zijn voldoende 
parkeerplaatsen. Daarnaast is het wegprofiel zodanig dat 
laden en lossen op de rijbaan kan plaatsvinden. 

 Scenario 2: 
nieuw water 

Eénrichting Rijstrook over de 
Gedempte Pol i.p.v. uitrijden over 
Klein Zand. 

 Nee 

 Het kernwinkelgebied in Sneek is autovrij. De Visiekaart 
Binnenstad Sneek geeft een duidelije richting als het gaat 
om dit gebied. De Gedempte Pol en de Gedempte 
Poortezijlen hebben dezelfde ‘status’ als de overige straten 
in het kernwinkelgebied. 

 Scenario 2: 
nieuw water 

Kunnen er meer aanpassingen komen 
voor de Gedempte Pol en 
Poortezijlen? 

 Nee 
 In de ondergrond zitten veel kabels en leidingen, waardoor 
meer aanpassingen, bv. meer groen, niet goed mogelijk zijn. 

 

Naam Scenario Vraag / opmerkingen 
Antwoord/Meegenomen 
in voorlopig ontwerp 

Toelichting 

Scenario 3: 
Fietsstraat 

Mogen fietsers wel over de pleinen?  ja 

 In het voorlopig ontwerp hebben fietsers hebben toegang 
tot het hele gebied. In het voorlopig ontwerp zullen de 
Gedempte Pol en de Gedempte Poortezijlen ingericht 
worden als voetgangersgebied om aan te duiden dat die bij 
het (kern)winkelgebied horen. Fietsers moeten daar 
afstappen. 

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Kan er meer groen in?  nee 
 Belangrijk is dat de aanwezige bomen veel betere 
groeiomstandigheden krijgen zodat ze de omvang krijgen dat 
bij deze soort bomen past. 

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Wat is de zekerheid van de fietsers 
dat die niet, door gevaarlijke 
inhaalacties van auto, worden 
gedrukt naar de stoep?  

 ja 

Absolute zekerheid is niet te geven, want wij hebben niet 
altijd invloed op het gedrag van de automobilist. 
De breedte van de weg is maximaal 5,5 meter. Uit de 
praktijk is dat een maat, waarbij de automobilist gedwongen 
wordt achter de fietser te blijven. De nieuwe inrichting zal 
ook tot gevolg hebben dat de snelheid naar beneden gaat. 
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Naam Scenario Vraag / opmerkingen 
Antwoord/Meegenomen 
in voorlopig ontwerp 

Toelichting 

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Hoe zorg je vanaf dag 1 voor een 
schaduwrijke uitstraling? (bomen zijn 
pas na jaren groot of worden ze groot 
geplant?) 

 ja 

Een terechte opmerking, maar we zullen wat geduld moeten 
hebben omdat we de natuur niet kunnen dwingen. Dit zal 
een rol spelen bij de keuze van de soort  en de omvang van 
de boom bij aanplant.  

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Is de draaicirkel wel groot genoeg 
voor auto’s? 

 ja 
 We zorgen ervoor dat aan de buitenkant van de keerlus geen 
obstakels zijn, zodat er enige ruimte is om uit te wijken en 
vrachtwagen kunnen keren. 

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Waarom is de beweegruimte van de 
voetgangers zo breed, als je dat 
vergelijkt me de ruimte voor fietsers 
en automobilisten 

 ja 

 Voor voetgangers is overal in het gebied een minimale 
wegbreedte van 2,5 meter, soms is dat meer. Uitgaande van 
een wegbreedte van 5,5 meter is er voor fietsers een strook 
van 2,75 meter beschikbaar. Daar zit niet heel veel verschil 
in. 

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Waarom zo veel parkeervakken als je 
vooral de fietsers in de straat wil 
hebben? 

 ja 

 We willen dat het gebied bereikbaar blijft, vanwege de 
verschillende functies van de stad. In het projectgebied 
wordt gewoond. De binnenstad heeft een belangrijke 
economische functie. Er wordt dus gewoond en gewinkeld, 
bij bedrijven vindt bevoorrading plaats. Er is overig 
goederenvervoer. Er zijn mensen die minder mobiel zijn. 
Voor al die (doel)groepen willen we de stad toegankelijk en 
bereikbaar houden. 

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Hoe moeten toeristen die de 
omgeving niet kennen ergens komen? 
Zorgt dat niet voor meer  overlast 
elders? 

 ja 

 Wij zullen zorgen voor goede bewegwijzering. Daarnaast zal 
het doorrijverbod in de navigatiesystemen opgenomen 
worden. Toeristen worden zoveel mogelijk opgevangen aan 
de randen in de grotere parkeervoorzieningen. Wij gaan er 
vanuit dat de herinrichting veel nieuwsgierige toeristen zal 
trekken. 



 

19 

Naam Scenario Vraag / opmerkingen 
Antwoord/Meegenomen 
in voorlopig ontwerp 

Toelichting 

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Mogen niet vergunninghouders hier 
wel doorheen rijden (onduidelijk)? 

 nee 

 In dit scenario blijft het gebied toegankelijk voor 
autoverkeer. De keerlus heeft hier de functie dat doorgaand 
verkeer niet mogelijk is. In het voorlopig ontwerp gaan we 
nog een stapje verder, door de Gedempte Pol en de 
Gedempte Poortezijlen bij het kernwinkelgebied te 
betrekken en als voetgangersgebied in te richten. We zullen 
kritisch kijken naar het ontheffingenbeleid en met name 
voor welke doelgroepen dit echt noodzakelijk is. 

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Hoe wordt er omgegaan met 
sluipverkeer langs omliggende 
straten en/of omliggende 
woonwijken? 

 Ja 

 In het voorlopig ontwerp komt het doorrijverbod te liggen 
ter hoogte van de Hooiblokstraat en wordt uitgevoerd als 
een keerlus. Het doorrijverbod gaat zeven dagen in de week, 
gedurende het hele etmaal van kracht worden. Op dit 
moment is alleen de Willem Lodewijkstraat punt van 
aandacht. In het kader van dit project en zal er een apart 
voorstel komen om tot een andere inrichting te komen die 
het doorgaand verkeer moet ontmoedigen. 

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Hoe komt het met de parkeerplekken 
voor fietsers 

 Ja 

 Er zullen voldoende plekken zijn waar fietsers gestald 
kunnen worden. Hierboven is de suggestie gedaan om 
leegstaand winkelpand in te richten als overdekte 
fietsenstalling. Deze vraag wordt daar doorgespeeld, naar de 
groep die de visiekaart van de binnenstad van Sneek uitwerkt 
in een soort uitvoeringsprogramma. 
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Naam Scenario Vraag / opmerkingen 
Antwoord/Meegenomen 
in voorlopig ontwerp 

Toelichting 

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Gaat er gewerkt worden met 
inheemse beplanting? Hier heeft de 
inheemse fauna (bijen, vlinders, 
zweefvliegen en ook vogels, die de 
bessen eten) veel meer aan dan aan 
de uitheemse beplanting die helaas 
vaak in binnensteden te vinden is. 
Gazons kunnen worden ingezaaid met 
inheemse kruidenmengsels 
(bijvoorbeeld van de Cruydt-hoeck) 
en struiken en bomen kunnen ook 
altijd inheemse soorten zijn (denk 
aan prachtige soorten als hulst, 
vuilboom, meidoorn, vlier en 
lijsterbes). Ook is het voor de 
biodiversiteit belangrijk om te 
denken aan een gefaseerd 
maaibeleid voor de gazons, voor een 
variatie in voedselaanbod, en 
überhaupt niet al te veel actief te 
beheren (en de natuur z’n gang laten 
gaan). 

 ja 

Waar het kan passen we inheemse beplanting toe.  
Het nadeel van de soorten in het voorstel is dat die passen 
bij grootschalige groenvoorzieningen.  
De situatie in de binnenstad vraagt om een aangepaste 
situatie 

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Komt er een zebrapad ter hoogte van 
de Wijde Burgstraat en de 
Oosterdijk? In het belang van de 
veiligheid van voetgangers. 

 nee 

 Het projectgebied betreft een 30km-gebied. In dergelijke 
gebieden is het niet nodig om oversteekplekken te maken. In 
het voorlopig ontwerp is het gedeelte Gedempte Pol -
Gedempte Poortezijlen aangemerkt als voetgangersgebied. 

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Ook meer geveltuintjes waar dat 
mogelijk is? 

 ja 
 Initiateven van inwoners zullen we stimuleren en waar nodig 
faciliteren met de operatie ‘Steenbreek’. 

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Camera’s laten handhaven op 
snelheid i.p.v. doorgang 

 ja 

 Zeker vlak na de herinrichting zal toezicht en handhaving 
nodig zijn. Mensen zullen moeten wennen aan de nieuwe 
situatie. Met name omdat na de herinrichting de situatie 
definitief is. 
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Naam Scenario Vraag / opmerkingen 
Antwoord/Meegenomen 
in voorlopig ontwerp 

Toelichting 

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Hoe zorgen we dat de stad wel 
bereikbaar blijft. M.a.w. Hoe 
verhouden de plannen zich tot 
grotere plaatje. Zolang tractoren en 
bussen wel door mogen blijven rijden 
is het handhaven van deze situatie 
niet te doen. 

 ja 

 Op dit moment is er geen volwaardig alternatief voor het 
landbouwverkeer en blijft dat voorlopig toegang hebben tot 
het projectgebied. Bereikbaarheid wordt vaak verengd tot 
‘bereikbaar voor autoverkeer’. We zullen eraan moeten 
wennen dat de auto niet overal meer toegang krijgt, omdat 
we toe willen naar een aantrekkelijke binnenstad waar het 
prettig en veilig is om te wonen, te winkelen, op een terras 
te zitten en evenementen te bezoeken. We blijven herhalen 
dat de stad goed bereikbaar blijft, maar dat de maatregelen 
erop gericht zijn om doorgaand verkeer – en daarmee 
overlastgevend – te voorkomen. Het vraagt wel om constant 
alert te zijn op bewegwijzering en communicatie. 

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Hoe wordt er gehandhaafd? Auto's 
zullen het niet zien als fietsstraat 
ben ik bang. 

 ja 

 Wij denken dat de nieuwe inrichting meer duidelijkheid zal 
bieden in wat er van de verkeersdeelnemer verwacht wordt. 
Zeker vlak na de herinrichting zal toezicht en handhaving 
nodig zijn. Mensen zullen moeten wennen aan de nieuwe 
situatie. Met name omdat na de herinrichting de situatie 
definitief is. 

 Scenario 3: 
Fietsstraat 

Gidslijnen op het trottoir. Aangeven 
van oversteek plekken/zebra. 
Gidslijnen en noppen bij oversteken. 

 Ja en nee 

 Op advies van de Werkgroep Toegankelijkheid van het 
Sociaal Collectief wordt in het projectgebied gidslijnen 
aangebracht voor slechtzienden. 
Het projectgebied betreft een 30km-gebied. In dergelijke 
gebieden is het niet nodig om oversteekplekken te maken. In 
het voorlopig ontwerp is het gedeelte Gedempte Pol -
Gedempte Poortezijlen aangemerkt als voetgangersgebied. 
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Overig  Vraag / opmerkingen 
Antwoord/Meegenomen 
in voorlopig ontwerp 

Toelichting 

Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Ik vind het idee om iedereen erbij te 
betrekken en niet alleen achter de 
tekentafel iets te bedenken heel goed. 
Uit de praktijk komen vaak de beste 
ideeën en suggesties. 

 ja  Fijn om te horen en dat blijven we doen. 

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Is het groen robuust? Moet bestand zijn 
tegen stedelijk gebruik en 
vernielzucht. 

 Ja 
We maken grote groenvakken die robuust genoeg zijn en past 
bij het stedelijk gebruik.  
vernielzucht gaan we helaas nooit helemaal tegen 

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Zorg voor voldoende plek om fietsen te 
plaatsen op logische plekken vanaf 
waar men de stad in kan gaan. 

 ja 
 Is een terechte opmerking. In het definitief ontwerp zullen 
we de exacte plaatsen van de fietsen bepalen. 

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Geef duidelijk oversteek plekken voor 
voetgangers aan en zorg er niet voor 
dat mensen over het hoofd kunnen 
gezien worden door te weinig 
verlichting bijvoorbeeld. 

 Nee 

 Het projectgebied betreft een 30km-gebied. In dergelijke 
gebieden is het niet nodig om oversteekplekken te maken. In 
het voorlopig ontwerp is het gedeelte Gedempte Pol -
Gedempte Poortezijlen aangemerkt als voetgangersgebied 

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Wordt er rekening gehouden met 
rouwstoeten uit de kerken? 

 ja 

 Het gaat dan om rouwstoeten die vanuit de St. Martinuskerk 
naar de Algemene begraafplaats Sneek gaan. Die kunnen via 
de keerlus naar de Oude Koemarkt en Stationsstraat. Naar de 
RK begraafplaats in het Zwettebos kunnen, net zoals nu, 
auto’s die onderdeel uitmaken van een rouwstoet een 
ontheffing krijgen. 

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Ik ben wel benieuwd of je met deze 
plannen na 17.00 uur en voor 12 uur 
wel mag doorrijden op de singel. 

 Nee 
Het doorrijverbod gaat de hele dag gelden en zeven dagen in 
de week  

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Zou parkeren op de singel Max 30 min 
maken zodat het helpt/ruimte is voor 
kort bezoek. 

 Nee  
 Dit maakt onderdeel uit van een breder vraagstuk, namelijk 
welk parkeerregime er in de binnenstad geldt. Dat maakt 
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Overig  Vraag / opmerkingen 
Antwoord/Meegenomen 
in voorlopig ontwerp 

Toelichting 

onderdeel uit van het mobiliteitsprogramma en krijgt daarin 
verder aandacht. 

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Betekent dat dat de rijweg 
geblokkeerd mag worden voor laden en 
lossen? 

 nee 
Dat mag nooit. In het voorlopig ontwerp wordt de weg 5,5 
meter breed met aan weerszijden nog voldoende ruimte voor 
vrachtverkeer om elkaar te passeren.  

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Kan het parkeren niet in een 
toekomstbestendigere vorm als 
parkeren op grasbeton, dan oogt het 
centrum gelijk nog groener! 

 nee 

Grastegels worden vaak toegepast in een groen ruimte die 
niet intensief wordt gebruikt. In een binnenstad wordt 
intensief gebruik gemaakt van de ruimte. Als grastegels niet 
onderhouden worden dan geeft dat een onverzorgd beeld en 
dat is met name in een binnenstad niet gewenst. 

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Uiteindelijk moeten de bewoners van 
de Singel en erom heen hun mening 
zwaarder tellen 

 ja 

 Uiteindelijk is het de gemeenteraad die de belangen weegt 
en dat gebeurt bij de besluitvorming. In het 
participatieproces is gewerkt met een eerste ring van 
bewoners en ondernemers in het gebied, een tweede ring 
met de rest van Sneek en er  

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Beplanting is mooi, maar kost ook 
geld, qua onderhoud. Waarom is deze 
keuze gemaakt? 

  

 Meer groen zorgt voor meer sfeer, en is ook voor het klimaat 
belangrijk. De bomen die er nu staan hebben onvoldoende 
ruimte, waardoor ze niet goed groeien. Met name de kruinen 
van de bomen zorgen in de zomer voor schaduw en 
verkoeling een aangenamere temperatuur. Meer groen neemt 
ook meer water op, waardoor er minder overlast ontstaat.   

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Sowieso wordt er erg hard gereden aan 
de Bothniakade. Het is een brede en 
rechte straat. Niet prettig met jonge 
kinderen. Ik zou daar ook graag 
snelheidsbeperkende maatregelen 
zien. 

 nee 

Binnen dit project is aandacht voor neveneffecten op 
omringende straten. Er is door het college ingestemd met 
een visiekaart voor de Binnenstad. Daarin is een soort 
toekomstbeeld voor de binnenstad van Sneek vastgelegd. Er 
wordt nu aan een programma gewerkt, wat er allemaal moet 
gebeuren om invulling te geven aan dat toekomstbeeld. Deze 
vraag wordt daarnaar doorgespeeld. 
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Overig  Vraag / opmerkingen 
Antwoord/Meegenomen 
in voorlopig ontwerp 

Toelichting 

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Breng goed in beeld hoe wordt 
omgegaan moet toekomstig 
sluipverkeer in omliggende straten of 
wijken. Bij zo plan moet er goed 
aangegeven worden hoe sluipverkeer 
wordt voorkomen, zodat andere wijken 
niet last krijgen van meer verkeer.  

 ja 

 We houden regelmatig tellingen in omliggende straten en 
houden goed bij hoeveel (auto)verkeer er door sommige 
straten heengaat. We beseffen ook dat maatregelen op een 
bepaalde plek consequenties heeft  

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

houd rekening met afstand rijstroken 
tot gevels ivm trillingen / scheuren in 
gevels van de historische panden 

 ja 
 Om deze reden leggen we de groenstrook in het midden van 
de weg (scenario 1) niet aan, omdat dan autoverkeer te 
dicht bij de historische gevels langsrijdt. 

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Komt er een ontheffing voor bewoners? 
Als er geen plek is aan de Singel, is het 
niet te doen. halve stad doorrijden om 
bij de parkeergarage uit te komen 
(gelet op de verplichte rijroute) 

 nee 

 Er komt geen ontheffing voor parkeren voor bewoners. 
Vanwege de vele functies die de binnenstad heeft, vinden we 
het belangrijk dat ook bezoekers in of in de nabijheid van de 
binnenstad kunnen parkeren. 
In het kader van mobiliteit werken we al langer aan 
voldoende parkeergelegenheid aan de randen van de 
binnenstad.  

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Geen (betaald) parkeren op de Singel. 
Enkel parkeren voor bewoners en hun 
bezoekers. 

  

 Dit maakt onderdeel uit van een breder vraagstuk, namelijk 
welk parkeerregime er in de binnenstad geldt. Dat maakt 
onderdeel uit van het mobiliteitsprogramma en krijgt daarin 
verder aandacht. 

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Zorg ook voor duidelijke bebording dat 
het hele gebied 30km zone is en geef 
dat na een afslag, waar verkeer weer 
op de route komt opnieuw aan. 

 ja 

  Dat gaan we doen. De nieuwe inrichting moet bebording 
zoveel mogelijk overbodig maken. Het doel is dat elke 
verkeersdeelnemer snapt wat er van hem/haar verwacht 
wordt. De maatregelen en zodanig vormgegeven dat 
iedereen automatisch gedongen wordt het gevraagde gedrag 
te vertonen. 

 Overige 
opmerkingen
/Suggesties 

Kijken jullie ook naar de 
inrichtingskenmerken van het CROW 
publicatie 377 ‘Richtlijnen’? 

 Ja 
 De Richtlijnen van het CROW zijn voor ons leidend bij het 
inrichten van de openbare ruimte 

 

 


